
⽇頃より，⼯事へのご理解ご協⼒を頂き厚くお礼申し上げます。
さて，今号では，博多駅（仮称）⼯区における⼤断⾯トンネル部の掘削完了や，

中間駅（仮称）⻄・東⼯区のシールド発進につきまして，皆様にお知らせいたします。

博多駅（仮称）工区

⼤断⾯トンネル部の掘削完了（令和元年９⽉）
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⼤断⾯トンネル部の完成イメージ

はかた駅前通りの地下において，トンネル⼯事を進めている博多駅（仮称）⼯区のナトム区間では，
令和元年９⽉に⼤断⾯トンネル部の掘削が完了しました。

トンネル構築の状況（令和元年11⽉）

掘削が完了した⼤断⾯トンネル部は，地下⽔の浸⼊を防ぐため，トンネル全体を防⽔シートで覆っ
た後，現在は，鉄筋の組み⽴て等のトンネル構築を⾏っています。
今後も，事故防⽌に万全を期しながら安全第⼀で⼯事を進めていきます。
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地下鉄七隈線延伸事業（天神南〜博多）



福岡市交通局ホームページアドレス

https://subway.city.fukuoka.lg.jp/

メコロ

お問い合わせ先お問い合わせ先
■工事だよりに関すること
福岡市交通局建設部建設課
担 当：日高・山崎
電 話： 092‐732‐4205 FAX ： 092‐732‐4244

MAIL ： kensetsu.TB@city.fukuoka.lg.jp

■工事の内容に関すること
福岡市交通局建設部工事事務所
担 当：花本・井邊
電 話： 092‐409‐5830 FAX ： 092‐409‐6290

MAIL ： koji.TB@city.fukuoka.lg.jp

中間駅（仮称）⻄・東⼯区では，令和元年11⽉に中間駅（仮称）駅舎部から２機のシールドマシンが
発進しました。それぞれ，天神南駅⽅⾯・博多駅⽅⾯に向けて掘進を進めています。
なお，天神南駅〜中間駅（仮称）間では，すでに１本⽬のシールド掘進が完了し，今回は２本⽬とな

ります。また，博多駅⽅⾯に向けて発進したシールドマシンは，博多駅（仮称）⼯区の⼤断⾯トンネル
部に到達した後，トンネル内で反転し，中間駅（仮称）駅舎部に向けて再発進する計画です。
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シールドマシンで地中を掘り進み，
その後⽅でコンクリート製や
鋼製の部材を円形に組み⽴てながら，
トンネルをつくる⼯法
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博多駅⽅⾯に向けて発進したシールドマシンの内部
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トンネル掘削機を使って，横⽳式に
地中を掘り進み，⼟圧を⽀えながら
コンクリートでトンネルを造る⼯法
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中間駅（仮称）西・東工区

シールドマシンの外観
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