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開業予定



6.8万人

Ｈ24

6.7万人

Ｈ23

6.3万人

Ｈ22

6.1万人

Ｈ21

6.0万人

Ｈ20

5.7万人

Ｈ19

5.2万人

Ｈ18

4.4万人

Ｈ17

（開削工法、シールド工法、ナトム工法、アンダーピニング工法）

※ マイカーなどから乗り換えて新たに地下鉄を利用する人数

開業までのスケジュール

事業の概要

（参考）七隈線の乗車人数の推移
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利用客が
増えてきて
いるんだよ。

天神南～博多

約1.4㎞（営業キロ 約1.6㎞）

約450億円

全線地下式

約6.8万人（うち、新規利用者数 ※は約2.1万人）

平成32年度

延伸区間

建設キロ

建 設 費

工 法

乗車人員

開業予定



空港線博多駅

天神
南駅

中間駅（仮称）

博多駅（仮称）
はかた駅前通り

祇園町西交差点

国体
道路

SEMS

LED照明
全面導入

環境順応
制御 放射冷房

地中熱利用

約17.0m

約11.3m

約17.6m～19.8m

約4.8m

コンコース階
地下車路

空港線コンコース階

ホーム階

ＪＲ博多シティ地下街 Ｂ1Ｆ

Ｂ2Ｆ

Ｂ3Ｆ

Ｂ4Ｆ

Ｂ5Ｆ

Ｂ1Ｆ

Ｂ2Ｆ

Ｂ3Ｆ

Ｂ1Ｆ

Ｂ2Ｆ

Ｂ3Ｆ

Ｂ4Ｆ

ホーム階

コンコース階

ホーム階

約20.2m

約8.9m～12.6m

約11.0m～21.9m

約5.3m

深さ：約２６m
博多駅（仮称）

中間駅（仮称）

シールド工法 開削工法

ナトム工法 アンダーピニング工法

シールド機械で地盤を掘り進み、その後方でコンクリート製や鋼
製のブロックを円形に組み立てながら、トンネルをつくる工法

地面を直接掘り下げて、構造物をつくり、埋戻して復旧する
工法

地盤を掘る機械を使って、横穴式に地中を掘り進み、支保で
土圧を支えながら、コンクリートでトンネルをつくる工法

既設構造物を受けながら掘削し、その下に新たに構造物を
つくる工法

杭
打
機

土砂ホッパー土砂ホッパー土砂ホッパー

門型クレーン門型クレーン門型クレーン

シールド機械シールド機械シールド機械

仮受杭

土砂ホッパー土砂ホッパー土砂ホッパー

覆工板覆工板覆工板

覆工コンクリート覆工コンクリート覆工コンクリート

トンネル掘削機トンネル掘削機トンネル掘削機

立杭立杭立杭

箱形トンネル箱形トンネル箱形トンネル

支保工支保工支保工

土留壁土留壁土留壁

門型クレーン門型クレーン門型クレーン

②

工法紹介
①

B1F

B2F

B3F

B1F

B2F

B3F

B5F
B5F

B3F

B1F

B5F

B4F

B3F
B2F

B1F

七隈線コンコース

七隈線ホーム

空港線コンコース

地上出入口
駅前広場

駅前広場

地下街

空港線ホーム

地下街

七隈線を
空港線博多駅の
ホームに乗り入れできないの？

○七隈線は、空港線とは線路幅や車両の規格が
異なるため、相互の乗入れはできません。

○七隈線博多駅の位置を空港線の真下や真横に
する場合は、空港線、JR線、博多駅ビル等の受
け替え工事等が必要となり、事業費も非常に
大きくなります。（100～200億円の増）

○博多駅での空港線やJR線への乗換えについ
ては、できるかぎり便利で、分かりやすいもの
になるように、検討していきます。

七隈線は
トンネルや車両を小さ
くすることで、建設費を
安くしているよ。



平面図

縦断図

横断図

空港線博多駅空港線博多駅空港線博多駅

天神
南駅

天神
南駅

天神
南駅

中間駅（仮称）

中間駅（仮称）

中間駅（仮称）

博多駅（仮称）博多駅（仮称）博多駅（仮称）
はかた駅前通りはかた駅前通りはかた駅前通り

祇園町西交差点祇園町西交差点祇園町西交差点

国体
道路

国体
道路

国体
道路

建設キロ　約１．４ｋｍ

中間駅（仮称）西工区 中間駅（仮称）東工区 博多駅（仮称）工区

SEMSSEMSSEMS

LED照明
全面導入
LED照明
全面導入
LED照明
全面導入

環境順応
制御
環境順応
制御
環境順応
制御 放射冷房放射冷房放射冷房

地中熱利用地中熱利用地中熱利用

那珂川 博多川

深さ：約１３m

※一部、開削を含む

約17.0m約17.0m約17.0m

約11.3m約11.3m約11.3m

約17.6m～19.8m約17.6m～19.8m約17.6m～19.8m

約4.8m約4.8m約4.8m

コンコース階コンコース階コンコース階
地下車路地下車路地下車路

空港線コンコース階空港線コンコース階空港線コンコース階

ホーム階ホーム階ホーム階

ＪＲ博多シティ地下街ＪＲ博多シティ地下街ＪＲ博多シティ地下街 Ｂ1ＦＢ1ＦＢ1Ｆ

Ｂ2ＦＢ2ＦＢ2Ｆ

Ｂ3ＦＢ3ＦＢ3Ｆ

Ｂ4ＦＢ4ＦＢ4Ｆ

Ｂ5ＦＢ5ＦＢ5Ｆ

Ｂ1ＦＢ1ＦＢ1Ｆ

Ｂ2ＦＢ2ＦＢ2Ｆ

Ｂ3ＦＢ3ＦＢ3Ｆ

Ｂ1ＦＢ1ＦＢ1Ｆ

Ｂ2ＦＢ2ＦＢ2Ｆ

Ｂ3ＦＢ3ＦＢ3Ｆ

Ｂ4ＦＢ4ＦＢ4Ｆ

ホーム階ホーム階ホーム階

コンコース階コンコース階コンコース階

ホーム階ホーム階ホーム階

約20.2m約20.2m約20.2m

約14.6m 約38m

約8.9m～12.6m約8.9m～12.6m約8.9m～12.6m

約11.0m～21.9m約11.0m～21.9m約11.0m～21.9m

約5.3m約5.3m約5.3m

B1F

B2F

B3F
地
下
車
路

3F

2F

1F

10F

※深さ（地表面～ホーム）

天神南駅

深さ：約２６m深さ：約２６m深さ：約２６m

深さ：約２３m
博多駅（仮称）博多駅（仮称）博多駅（仮称）

中間駅（仮称）中間駅（仮称）中間駅（仮称）

薬院新川

地下
通路

シールド工法

シールド部

開削工法

中間駅（仮称）部

シールド工法 ナトム工法

ナトム部 博多駅（仮称）部

アンダー
ピニング
工法

土砂ホッパー

門型クレーン

シールド機械

土砂ホッパー

覆工板

覆工コンクリート

トンネル掘削機

立杭

箱形トンネル

支保工

土留壁

門型クレーン

工 事 概 要 図

②

①

B1F

B2F

B3F

B1F

B2F

B3F

B5F
B5F

B3F

B1F

B5F

B4F

B3F
B2F

B1F

七隈線コンコース

七隈線ホーム

空港線コンコース

地上出入口
駅前広場

駅前広場

地下街

空港線ホーム

地下街

「エコウェイ
ステーション」って
なに？

新たに整備する中間駅（仮称）は、最
新エネルギー技術の導入等により、
快適性はそのままに駅の消費エネル
ギーを50％削減する、『エコウェイ
ステーション』を目指します。

～さらに環境にやさしい
　　　　　　駅を目指して～

約10.7m～18.5m



空港線博多駅

天神
南駅

中間駅（仮称）

博多駅（仮称）
はかた駅前通り

祇園町西交差点

国体
道路

SEMS

LED照明
全面導入

環境順応
制御 放射冷房

地中熱利用

約17.0m

約11.3m

約17.6m～19.8m

約4.8m

コンコース階
地下車路

凡例 空港線との乗換動線
ＪＲとの乗換動線

七隈線ホーム
空港線ホーム

空港線コンコース階

ホーム階

ＪＲ博多シティ地下街 Ｂ1Ｆ

Ｂ2Ｆ

Ｂ3Ｆ

Ｂ4Ｆ

Ｂ5Ｆ

Ｂ1Ｆ

Ｂ2Ｆ

Ｂ3Ｆ

Ｂ1Ｆ

Ｂ2Ｆ

Ｂ3Ｆ

Ｂ4Ｆ

ホーム階

コンコース階

ホーム階

約20.2m

約8.9m～12.6m

約11.0m～21.9m

約5.3m

深さ：約２６m
博多駅（仮称）

中間駅（仮称）

土砂ホッパー

門型クレーン

シールド機械

土砂ホッパー

覆工板

覆工コンクリート

トンネル掘削機

立杭

箱形トンネル

支保工

土留壁

門型クレーン

博多駅のイメージ

❶空港線との乗換えイメージ

②ＪＲ線との乗換えイメージ

②②

①①

乗換距離
（改札口～改札口）
約180ｍ

乗換距離（ホーム～ホーム） 約150ｍ

B1FB1FB1F

B2FB2FB2F

B3FB3FB3F

B1FB1FB1F

B2FB2FB2F

B3FB3FB3F

B5FB5FB5F
B5FB5FB5F

B3FB3FB3F

B1FB1FB1F

B5FB5FB5F

B4FB4FB4F

B3FB3FB3F
B2FB2FB2F

B1FB1FB1F

七隈線コンコース七隈線コンコース七隈線コンコース

七隈線ホーム七隈線ホーム七隈線ホーム

空港線コンコース空港線コンコース空港線コンコース

地上出入口地上出入口地上出入口
駅前広場駅前広場駅前広場

駅前広場駅前広場駅前広場

地下街地下街地下街

空港線ホーム空港線ホーム空港線ホーム

地下街地下街地下街

※計画段階のイメージであり、今後変更となる可能性があります。



環境への効果（約5,000台の車が削減された場合）

約670t-CO₂／年約1,800万kcal／日

　西南部からの移動だけではなく、都心部内での移動も便利になるほか、都心部の交通
渋滞や地下鉄空港線の混雑の緩和にもつながります。

都心部内の移動がさらに便利になります

環境への効果も期待されます

地下鉄七隈線（天神南～博多）沿線まちづくりガイドライン （平成25年３月策定）

 【テーマ】
◦人が集い、駅からスムーズに歩きだせるまち
◦多様な交通機関が利用できる環境にやさしい
　便利なまち
◦歴史や文化を活かしたまち

まちづくりの目標：地下鉄七隈線延伸のインパクトを活かした都心部の活力と魅力の向上

①地下鉄中間駅を
　活かしたまちづくり

 【テーマ】
◦楽しく自由に歩け、憩えるまち
◦魅力ある景観が連続し、いつ訪れても
　賑わいや新しい発見があるまち
◦人にやさしい安全・安心なまち

②天神と博多駅をつなぎ、
　回遊性を高めるまちづくり

　七隈線の延伸を契機とした、まちづくりの目標を示す「地下鉄七隈線（天神南～博
多）沿線まちづくりガイドライン」が官民共働で策定されるなど、都心部の活力と魅力
の向上が期待されます。

都心部の活力と魅力の向上が期待されます

　七隈線の延伸により約5,000台のマイカーの削減が見込まれます。これにより、
渋滞が緩和し、地球温暖化防止やヒートアイランド現象の抑制に効果が期待されます。



西九州自動車道

七隈線 ( 計画線 ) 事業許可区間

平成26年2月


