
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

１．申請日時区間 

 

 

 

 

 

１ 工事施行認可日 

   平成２５年４月１１日（木） 
    ・都市計画決定告示、環境影響評価の公告も同日 

・環境影響評価書の縦覧は平成２５年５月１０日（金）まで 

２ 工事施行認可等の概要及び着工までの予定について 

_別紙１ および 別紙２ をご参照ください。 

（参考）事業概要 

・延伸区間  天神南～博多間 

・建設キロ  約 1.4km（営業キロ 約 1.6km） 

・建設費   約 450 億円 

・乗車人員  約 6.8 万人（うち、新規利用者数は約 2.1 万人） 

・開業予定  平成 32 年度 

 

 

                                            

   

 

 

 

 

さあ、地下鉄で出かけよう！

地下鉄マスコット 

ちかまる 

ニュースリリース                   平成２５年４月１１日

                           

地下鉄七隈線延伸（天神南～博多間）について 

工事施行認可を取得しました。 
合わせて都市計画決定告示及び環境影響評価書の公告を行いました。 

福岡市は、地下鉄七隈線延伸の着工に必要な手続きとして、国土交通省に対し、

土木構造物等に関する工事施行認可の申請（平成２４年１２月７日）を行っており

ましたが、平成２５年４月１１日に、申請どおり認可を取得しました。 

合わせて、本日、福岡市において都市計画決定の告示を行うとともに、環境影響

評価書を公告し縦覧を開始しました。 

これらの手続きにより、駅・トンネルの位置、構造及び工法が定まりました。 

また、着工に必要な予算が、平成２５年度暫定予算の中で確保されたことから、

今後は、設計や道路等の占用許可等の諸手続きを進め、平成２５年度の着工を目指

してまいります。 



 

工事施行認可について 

○地下鉄七隈線の工事を行うために必要な手続きです 

工事を必要とする鉄道施設については工事計画を定め、国土交通大臣より認可を受ける必要が

あります。 

今回の工事施行認可は、七隈線延伸区間の鉄道施設のうち、先行して工事を行う、主に土木構

造物に関する施設について認可をいただいたものです。 

   なお、平成 25 年６月までには、残りの主に電気施設に関する工事施行認可申請を行う予定と 

しています。 

○申請書の内容 

工事の起点・終点、トンネル等の構造形式や施設規模等を記載しています。 

   ・工事の起点・終点 福岡市中央区春吉三丁目から博多区博多駅中央街まで 

   ・構造形式     駅 部：開削・アンダーピニング・ナトム工法による 

箱形または馬蹄形トンネル 

              駅間部：シールド・ナトム工法による 

円形または馬蹄形トンネル 

        ※工法については別図（参考：地下鉄工事の施工方法）のとおり 

 

都市計画決定について 

○都市計画決定の内容 

・種類および名称 ： 福岡都市計画 都市高速鉄道 福岡都市高速鉄道３号線 

・位     置 ： 起点 福岡市西区橋本二丁目 

終点（変更前）福岡市中央区春吉三丁目  

終点（変更後）福岡市博多区博多駅中央街 

・延     長 ： 14,030ｍ（決定済区間 12,610ｍ、変更区間 1,420ｍ） 

・構     造 ： 地下式 

   ・主 要 施 設 ： 中間駅（博多区祇園町）、博多駅（博多区博多駅中央街） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
※駅名は仮称 

別 紙 １ 



 

環境影響評価について 

○環境影響評価書について 

１ｋｍ以上の鉄道の建設にあたっては、「福岡市環境影響評価条例」の定めにより、環境影響

評価を行う必要があります。 

環境影響評価とは、事業が環境に与える影響について、事前に調査、予測及び評価を行い、そ

の結果を事業に反映させることにより、影響を回避、低減することで、環境に配慮したものとす

るための制度です。 

今回の「環境影響評価書」は環境影響評価の結果を最終的にとりまとめたものです。 

■地下鉄七隈線延伸(天神南～博多間)の環境影響評価項目 

環境影響要因の区分 工事の実施 存在・供用 

環境影響要因

環境要素 

建設工事の

実施 

資材等運搬

車両の走行

構造物の

存在 

列車の 

走行(地下式） 

大気質 粉じん等 ○ ○   

騒音 ○ ○   
騒音 

低周波音   ○  
大気環境 

振動 ○ ○  ○ 

土壌環境､ 

その他の環境 
地盤 ○  ○  

廃棄物等 ○    
廃棄物等 

残土 ○    

 

着工までの予定 

   着工までに必要な国土交通大臣への申請は、工事施行認可が最終的な手続きとなりますが、引

き続き道路管理者、河川管理者、交通管理者への各種許可等の諸手続等を着実に進める必要があ

ります。 

今後とも関係機関のご協力を得ながら、早期着工を目指してまいります。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

別 紙 ２ 
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○：評価を行った項目 



延長　約１．４ｋｍ

別図（参考：地下鉄工事の施工方法）

天神南駅

中間駅(仮称)
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【開削工法】　構造形式：箱形トンネル 【アンダーピニング工法】　構造形式：箱形トンネル

【ナトム工法】　構造形式：馬蹄形トンネル 【シールド工法】　構造形式：円形トンネル


